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Schmitt
Schmitt
BarnerßoiIstzustand - Bauzustand - W SP-Differenz

1 : 1.000

St 2426, Abbruch und Neubau Brücke über den
Main und die DB bei Horhausen,
2d Wasserspiegellagenberechnung

Wassertiefe bei HQ100 (2.000 m 3/s)

Ingenieurbüro Grassl GmbH
Machtlfinger Straße 5
81379 München

Kartengrundlage:
- Planung Ingenieurbüro Grassl
Modellgrundlage
- hydraulisches 2d-Modell Main, WWA Bad Kissingen 2005, überarbeitet 2010

Istzustand - max. Fließtiefe Bauzustand - max. Fließtiefe Differenz der max. Wasserspiegel

±±±
Legende
Fließtiefe
h [m]

0.0 - 0.5
0.5 - 1.0
1.0 -  2.0
2.0 -  4.0
4.0 -  6.0
größer 6.0

Differenz [m]
kleiner -0.20
-0.20 - -0.15
-0.15 - -0.10
-0.10 - -0.05
-0.05 - -0.03
-0.03 - 0.03
0.03 - 0.05
0.05 - 0.10
0.10 - 0.15
0.15 - 0.20
größer 0.20 
Ü-Grenze Istzustand
Ü-Grenze Bauzustand
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Pfeiler temporär
(mit Spundwandkasten)

Pfeiler temporär
(mit Spundwandkasten)

Pontonanlegestellen

Main Main Main

Bahnstrecke Bahnstrecke Bahnstrecke

rot = höherer Wasserspiegel im Bauzustand
grün = geringerer Wasserspiegel im Bauzustand

Schwerlasttürme Schwerlasttürme

Montageplatz

Spundwand-
kasten

Pontonanlegestellen

Montageplatz

Spundwand-
kasten


