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' U-Grenze Istzustand

U-Grenze Bauzustand

rot = héherer Wasserspiegel im Bauzustand
grin = geringerer Wasserspiegel im Bauzustand

Kartengrundlage:

- Planung Ingenieurbliro Grassl
Modellgrundiage

- hydraulisches 2d-Modell Main, WWA Bad Kissingen 2005, uberarbeitet 2010

Nr.

Anderungen geand. am Name gepr. am Name

Projekt: Anlage: 1

St 2426, Abbruch und Neubau Briicke Uber den

Main und die DB bei Horhausen, Plan-Nr:  =1901 - 101

2d Wasserspiegellagenberechnung

Tag Name
Malistab: Planinhalt: entw. | 24.02.2016 | Schmitt
. 1000 Wassertiefe bei HQgo (2.000 m%/s) goz. | 24022016 | Schmit
Istzustand - Bauzustand - WSP-Differenz | gepr. | 25.02.2016 | BamerRoi

Auftraggeber:

Entwurfsverfasser:
Ingenieurbiiro Grassl GmbH

” EK\ G.mbH"'Cg'KG
Machtlfinger StraRe 5 essingstralie 9
81379 Miinchen ;“SK 80336 Minchen

www.ski-ing.de
(Datum)
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